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I - POSITION DU PROBLEME

La Communauté Intercommunale Réunion Est (CIREST) s’est engagée dans une démarche visant a définir sa
politique en matiére de déplacements et a traduire cette politique au travers de son Plan de Déplacements
Urbains (PDU).

L’ordonnance du 3 juin 2004 relative a I'évaluation des incidences de certains plans et programmes (transposée
dans le décret du 27 mai 2005) a rendu obligatoire la démarche d’évaluation environnementale pour certains

plans, schémas, programmes et autres documents de planification.

La portée des actions développées dans le cadre du PDU est globalement positive sur 'environnement puisque

I'ensemble des actions s’inscrit dans une logique de développement durable.

L’objectif de I'évaluation environnementale est d’analyser les incidences de la mise en ceuvre globale du Plan de
Déplacements Urbains sur I'environnement. Les projets susceptibles de porter atteinte a I'environnement feront

I'objet de recommandations pour réduire les impacts, d’'un suivi particulier et d’études plus approfondies.

Communauté Intercommunale Réunion EST - Plan de Déplacements Urbains 2018-2028 — Annexe : Evaluation environnementale Page 4



Conformément au décret n° 2012-616 du 2 mai 2012 relatif a I'évaluation des plans et documents ayant une

incidence sur lI'environnement, le contenu du rapport environnemental est le suivant :

1° Une présentation générale du PDU indiquant ses objectifs, son articulation avec d'autres plans, schémas,

programmes ou documents de planification ;

2° Une description de I'état initial de I'environnement sur le territoire concerné, les perspectives de son
évolution probable si le plan n'est pas mis en ceuvre, les principaux enjeux environnementaux de la zone dans
laquelle s'appliquera le plan, et les caractéristiques environnementales des zones qui sont susceptibles d'étre

touchées par la mise en ceuvre du plan.

3° Les solutions de substitution raisonnables permettant de répondre a I'objet du plan dans son champ

d'application territorial ;

4° L 'exposé des motifs pour lesquels le projet de plan, schéma, programme ou document de planification

a été retenu notamment au regard des objectifs de protection de I'environnement ;

5° L'exposé des effets notables probables de la mise en ceuvre du plan sur lI'environnement, et de

I'évaluation des incidences Natura 2000;
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6° La présentation successive des mesures prises pour :
e éviter les incidences négatives sur I'environnement du plan sur I'environnement et la santé humaine ;
e réduire l'impact des incidences n'ayant pu étre évitées ;

e compenser, lorsque cela est possible, les incidences négatives notables du plan sur I'environnement ou la

santé humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits.

7° La présentation des critéres, indicateurs et modalités retenus pour :

o vérifier, aprés I'adoption du plan, la correcte appréciation des effets défavorables identifiés et le caractére

adéquat des mesures prises ;

¢ identifier, aprés I'adoption du plan, les impacts négatifs imprévus et permettre, si nécessaire, l'intervention

de mesures appropriees ;

8° Une présentation des méthodes utilisées pour établir le rapport environnemental

9° Un résumé non technique des informations prévues ci-dessus.
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IT - PRESENTATION GENERALE DU PDU

II.1 Enjeux et objectifs

Le principal enjeu du PDU réside dans le besoin d’accompagner le développement des modes de
déplacement alternatifs a la voiture.

Il s’agira alors de s’attacher a :

« requalifier 'image des transports collectifs,

« augmenter leur niveau de service (fréquence, amplitude, confort, ponctualité...),
 développer les réseaux locaux secondaires sur 'ensemble des communes,

« assurer leur rabattement sur les pbles d’échanges,

 développer 'intermodalité :
- avec Car Jaune (gares routiéres existantes, nouveaux péles d’échanges),
- entre la ligne Estival et les autres lignes du réseau,

- de la voiture sur les transports collectifs (parcs-relais),

* réorganiser la circulation et le stationnement en fonction du développement des transports collectifs,
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» mettre en place une nouvelle politique de stationnement dans les centres urbains visant a la fois a :
- dissuader 'usage de la voiture pour les usagers venant travailler et stationnant en longue durée,
- augmenter l'accessibilité pour les visiteurs, clients des commerces, usagers des services publics,

stationnant en courte durée.

* intégrer les besoins de déplacements des personnes handicapées et a mobilité réduite, a tous les niveaux de

la chaine des déplacements (transports, voirie, espaces publics, ERP),

» développer les autres alternatives a la voiture :

¢ le vélo pour les petits déplacements (moins de 5 km),

¢ la marche a pied pour les trajets terminaux dans les centres urbains (moins de 500 m), ce qui nécessite
une requalification des espaces publics hypercentraux,

¢ le covoiturage (augmentation du taux d’occupation des véhicules, aujourd’hui faible),

e les nouveaux services a la mobilité (auto-partage, vélos en libre-service, véhicules électriques et

hybrides, etc...).
* mieux organiser le transport des marchandises et les livraisons dans les centres urbains,

« favoriser la densification des espaces urbains, notamment le long de la ligne Estival, et la mixité des fonctions
dans les opérations d’'urbanisme (interface PDU / PLU / SCOT).
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Les objectifs afférents a ces différents enjeux sont les suivants :

1) Le développement de la performance du réseau de transports urbains et de son attractivité

Outre le développement quantitatif de l'offre en termes de fréquence et de couverture, l'accroissement de
l'attractivité des transports collectifs passe avant tout par une réduction importante des temps de parcours, et
donc par une meilleure insertion des bus dans la circulation générale, avec la création d’axes a priorité bus (site
propre, couloir, priorité aux carrefours) sur les principales pénétrantes.

Cela ne peut étre rendu possible que par la réaffections d’une partie des espaces de voirie, et principalement ceux
utilisés par le stationnement, pour permettre la réalisation d’aménagements dédiés aux transports collectifs (site propre

bus, arréts, pble d’échange) et aux circulations douces (pistes / bandes cyclables, élargissement de trottoirs...).

2) Repenser I’accés automobile aux centres urbains et les conditions de stationnement

Cela passe notamment par une « délocalisation » d’une partie du stationnement de longue durée (réalisé par les

employés du centre) en périphérie immédiate des cceurs de ville, en parallele d’'une réaffectation de l'offre
hypercentrale visant a la fois :

e a mieux satisfaire la demande de courte durée (clients des commerces, usagers des administrations,
visiteurs, touristes...)

e a libérer les espaces publics de la voiture (places et rues) afin de permettre la requalification du coeur
d’agglomération laissant une place prépondérante aux modes doux et confortant son attractivité
commerciale, économique et touristique,
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3) Repenser I'intermodalité

Il importe de renforcer les différentes formes d’intermodalité :

= intermodalité entre les modes de transports collectifs par la création de véritables pbles d’échange
multimodal Car Jaune / réseau Estival

= Intermodalité entre la voiture et les autres modes, par notamment :

e |a création d’'une offre de stationnement dans des parcs-relais périphériques, connectés en direct sur
une offre dense et rapide de transports collectifs, a destination du centre

e un recours plus significatif aux modes doux pour la réalisation :
— des trajets terminaux, a destination d’un cceur de ville requalifié, a dominante piétonne

— des déplacements de proximité, au sein des centres urbains périphériques et des quartiers

4) Définir un réseau hiérarchisé de voirie d’agglomération

Il importe en effet de définir un réseau hiérarchisé de voirie permettant de dégager un réseau secondaire

d’agglomération pour assurer la distribution des flux (voiture mais aussi transports collectifs).

5) Développer les modes doux et 'accessibilité pour les Personnes a Mobilité Réduite (PMR)
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6) Organiser les transports de marchandise pour en améliorer I’efficacité et en réduire les impacts

7) Assurer une meilleure prise en compte de la problématique des déplacements dans la politique de la

ville et le développement urbain

Il convient alors de viser une réduction des distances de deéplacement par la recherche d’'une meilleure

cohérence urbaine notamment habitat / emplois / commerces.

8) Viser une optimisation globale des coiits, une utilisation plus rationnelle des énergies et une réduction

des nuisances de la circulation automobile

Communauté Intercommunale Réunion EST - Plan de Déplacements Urbains 2018-2028 — Annexe : Evaluation environnementale Page 11



Les principaux aménagements prévus dans le cadre du PDU, et qui constituent la base de la présente

évaluation environnementale, sont représentés sur les cartes suivantes :

L’aménagement d’infrastructures de TCSP
(voie en site propre pour les bus)
le long de la ligne Estival (ligne 1), ligne armature

du réseau Estival
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La restructuration du réseau ESTIVAL :

LE RESEAU ESTIVAL
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La mise en ceuvre d’'une nouvelle politique de stationnement dans les centres urbains de St-André et St-
Benoit, visant a définir une zone hypercentrale réglementée dissuadant le stationnement de longue

)
durée, et favorisant le stationnement de courte durée des clients des commerces, usagers des services

Saint Benoit

H
visiteurs, touristes..

Saint André

EXTENSION ZONE BLEUE |-
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La modification du plan de circulation du centre-ville de St-André :

Plan de circulation du centre-ville de Saint-André a I'horizon 2028 :
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L’aménagement de pdles d’échanges :

Saint André Saint Benoit
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La création de parkings relais, en liaison avec la réalisation du RRTG porté par la Région Réunion :

P+R de grande
capaciteé
{= 300 places)
PR de moyenne | r {
capacité E <3 ®F | |
(100- 300 places) ; | b d s

P+R de faibie ; ; F #
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ARTELE
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I1.2 - L’articulation du PDU avec les autres documents

L’objectif de ce chapitre est de décrire 'articulation du PDU avec les documents d’urbanisme et les autres plans
ou programmes faisant I'objet d’'une évaluation environnementale (la liste de ces plans et programmes est établie
dans les articles L122-4 et R122-17 du Code de 'Environnement), et avec lesquels le PDU doit étre compatible ou

gu’il doit prendre en considération.

Le schéma ci-aprés résume cette coordination des démarches territoriales, selon une nouvelle architecture

adoptée en 2010 :
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CUIORDINATIUH DES DEMARCHES TERRITORIALES

(nouvelle architecture en 2010)
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La CIREST doit tout particulierement veiller a I'articulation entre le PDU et les autres démarches de planification

stratégiques qui concernent I'agglomération, et notamment :

¢ |le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) EST, approuvé en septembre 2004 sur les 6 communes de
la CIREST, qui sert de cadre de cohérence pour larticulation des politiques d’aménagement, de

transports, d’habitat, de développement économique et d’environnement.

¢ |le Programme Local de I’Habitat (PLH) de la CIREST, adopté en juin 2004, afin d’assurer la cohérence

entre les politiques de déplacements et les politiques de I'habitat portées par la CIREST.

¢ |e Plan Climat Energie Territorial (PCET) de la CIREST, adopté en novembre 2012, leur articulation
constituant une opportunité d’engager des orientations concretes pour une politique de déplacements

contribuant a la lutte contre le changement climatique.

D’autre part, le PDU a vocation a étre décliné a I'échelle locale a travers les Plans Locaux d’Urbanisme (PLU)
des communes de la CIREST. Ces PLU devront ainsi étre rendus compatibles avec le PDU révisé dans un délai

de trois ans apres son approbation.
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III - ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU TERRITOIRE ET DES
IMPACTS DU PDU SUR L’ENVIRONNEMENT

Les déplacements sur le territoire et donc les infrastructures, ont orienté I'organisation de I'analyse de I'état
environnemental du territoire selon 3 themes :
1 - L’intégration dans le territoire

Les infrastructures de déplacement s’intégrent dans un territoire que I'on peut appréhender selon trois points de

vue, complémentaires et interdépendants :
¢ le paysage, cadre de vie mais aussi support dynamique de I'évolution du territoire,
¢ les espaces naturels au sens large,

e |'occupation des sols, qui enregistre le développement de I'agglomération et la progression des espaces

urbains au détriment des espaces ruraux.
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2 - La gestion des risques

Les déplacements, comme toutes les activités humaines, doivent prendre en compte les risques naturels et

technologiques, afin d’assurer la sécurité des usagers et la pérennité des infrastructures.

3 - Les nuisances

Ce dernier théme présentera d’abord la qualité des éléments environnementaux qui sont en lien direct avec les
déplacements et les infrastructures : les eaux et les sols, les nuisances sonores et la pollution de l'air, facteurs

essentiels de la qualité du cadre de vie.

Il aborde également la consommation d’énergie liee aux transports et la question cruciale du réchauffement

climatique, qui lui est intimement liée.
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Chaque théme sera développé en plusieurs volets :

= le constat conduisant a établir I'état des lieux environnemental du territoire,

= les enjeux : synthése faisant ressortir les enjeux majeurs pour le territoire, les évolutions prévisibles dans un
avenir proche et proposant des pistes de réflexion pour concilier exigences environnementales et
développement.

= I’analyse de I'impact environnemental des projets du PDU sur le territoire de la CIREST.

= le cas échéant, les mesures de suivi pour éviter, réduire ou compenser les incidences négatives du PDU

= les indicateurs pour vérifier la correcte appréciation des effets défavorables identifiés et le caractere adéquat

des mesures prises
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II1.1 L’intégration dans le territoire

III.1.1 LES PAYSAGES NATURELS

Une définition du paysage
La plupart des définitions s'accordent aujourd’hui a dire que le paysage se compose :
= d'une partie objective : relief, occupation du sol et son agencement spatial

= d'une partie subjective, fondée sur la sensibilité de ['observateur, qui dépend d'influences culturelles, historiques,

esthétiques et morales.

La convention européenne du paysage explicite ces deux aspects : "Le paysage désigne une partie de territoire telle
que percue par les populations, dont le caractere résulte de I'action de facteurs naturels et/ou humains et de leurs

interrelations".

La description des éléments objectifs s'appuie sur les connaissances geographiques et historiques du territoire : "Le

support physique du paysage ou "paysage objet" est composé d'objets naturels (roches et sols, relief, eau, végétausx,

fraces d'une histoire naturelle du lieu) et des empreintes laissées sur les lieux par les sociétés qui s'y sont succeédeées."
Source : LE PAYSAGE dans les espaces agricoles franciliens, IAURIF, 2006
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A/ Le constat

Les différentes unités paysagéres rencontrées sur le territoire sont les suivantes (source : SCOT EST) :

Le territoire de la CIREST est structuré par deux entités paysagéres : 'une, dominée par la canne, de St-Denis

a St-Benoit. L’autre, liée a de grands sites naturels, de St-Benoit a Ste-Rose.

Ces entités sont divisées en sept séquences paysageres :

Les pentes agricoles
Les pentes boisées

Les ravines

Le Volcan

Le Cirque de Salazie

La Plaine des Palmistes
Le Littoral

B L. iittoral

| Les ravines
N Les pentes agricoles
- Les pentes boisées
I Le cirque de Salazie
I La Pisine des Paimistes

I Le volcan
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B/ Les enjeux

Le territoire de la CIREST présente une grande variété de paysages qui confere a 'ensemble du territoire une

identité propre et une richesse unique.

Cette derniére est confortée par la présence de milieux naturels aussi remarquables que sensibles (bocages,
rivieres, boisements, foréts secondaires, foréts de bois de couleur des bas, de moyenne altitude et des Hauts,
végetation d’altitude, lichens et fougéres, etc.). Plusieurs des sites et paysages de la CIREST sont d'un intérét
écologique majeur et sont répertories comme Zone Naturelle d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique
(ZNIEFF).

Le SCoT doit donc avoir parmi ses objectifs principaux la préservation des paysages et, a travers eux, des

espaces naturels sensibles.

Cela passe par une amélioration des connaissances scientifiques qui seule permet d’établir les modes de
traitements spécifiques qu’ils requierent. Dans cette optique, une étude paysagére portant sur le territoire de la
CIREST a été réalisée dans le cadre de I'élaboration du SCoT EST. Cette étude propose des modes de
traitement paysager en fonction des espaces : zones littorales, ravines, ensembles agglomérés, entrées de ville,

routes...
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La prise en compte des paysages, couplée aux mesures de protections dont font déja I'objet certains sites, doit

garantir une efficacité pérenne dans la gestion de ces espaces.

Ainsi, une série d’orientations est déclinée pour chaque type d’espace :

e Les ravines : préserver ou reconstituer les zones boisées qui les bordent, interdire le développement de
'urbanisation en bordure immédiate des ravines, réaliser les aménagements nécessaires a leur
découverte touristique, limiter I'extension des crues, protéger les populations...

e Les coupures d’urbanisation : définir de nouvelles coupures d’urbanisation, afin de structurer I'espace en
alternant espaces urbanisés et espaces ouverts.

e Les routes : restreindre le développement urbain en bordure des voies nouvelles, de nature a banaliser
I'espace, favoriser la mise en valeur paysagére des voies.

e Le littoral : préserver les espaces naturels, favoriser la découverte de ces espaces, protéger les plages,
les espaces boisés et les jardins publics.

e Les zones urbaines et entrées de ville : marquer les espaces centraux des agglomérations afin de

renforcer leur identification, leur attractivité.

L’enjeu majeur est de réguler les atteintes induites par les déplacements en général, et par 'uage de la voiture

en particulier.
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C/ Les impacts du PDU sur le paysage naturel

Les aménagements prévus dans le cadre du PDU sont principalement situés dans un environnement urbain.

Par conséquent, ils n'impacteront que tres faiblement le paysage naturel et la faune locale.

Les créations de voies nouvelles sont susceptibles de se traduire par une consommation d’espaces naturels ou
agricoles, par la création de coupures nuisibles aux déplacements d'espéces et a la continuité des habitats
(fragmentation) et potentiellement, par une augmentation des nuisances (bruit, pollutions...), défavorable a la

biodiversité.

Toutefois, il convient de rappeler que les infrastructures de transport terrestre peuvent faire I'objet, au moment
de leur création ou de la modification de I'ouvrage, d'aménagements pour permettre le passage des animaux.
Plusieurs types d’ouvrages peuvent étre mis en place, comme les passages a faune, aménagés pour favoriser

la traversée des grands mammiféres.

Ainsi, il conviendra de réaliser des études paysageres lors de 'aménagement des parkings et des liaisons inter-

quartiers.
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IV . LE PATRIMOINE CULTUREL, ARCHITECTURAL ET
ARCHEOLOGIQUE

« Les paysages urbains ou périurbains concernent I'ensemble des territoires qui présentent visuellement une part
prépondéerante de constructions, d'infrastructures, d’'espaces revétus ou batis. Cette famille englobe des morphologies
urbaines tres distinctes : cenfres historiques vernaculaires ou réguliers, faubourgs fransformés et rattachés a la ville-

centre, quartiers pavillonnaires, grands ensembiles, zones industrielles, entrées de villes... » Source : DIREN

A/ Le constat

Les villages de I'Est (Hell-Bourg, Plaine des Palmistes) ont fait 'objet d’'une mise en valeur paysagere et
architecturale qui leur confére une vocation de village touristique (le village d’Hell-Bourg est classé Plus Beau
Village de France).

De plus, la région dispose d’un patrimoine culturel et cultuel, point d’ancrage de nombreuses manifestations

d’envergure (Dipavali et cérémonies tamoules, pelerinages et chemins de croix).

Le territoire de la CIREST comprend douze monuments historiques au titre de la loi du 31 décembre 1913 :
Monuments classés :
e Saint-André :

o Villa Martin Valliamé
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e Saint-Benoit : ,
o Eglise de St Anne - L'_I"'

o Domaine de la Confiance

o Salazie:
o Eglise St Martin

Monuments inscrits :

e Saint-André :
o Propriété « high hall »
o Propriété Appavoupoullé

o Propriété Camalon

e Saint-Benoit :

o

e Sainte-Rose :

Eglise paroissiale et Fontaine

o Monument Commodore Corbett
e Salazie:

o Villa Folio b

o « Guétali » Villa Lucilly

o « Guétali » Villa Barrau LES MONUMENTS HISTORIQUES = u".’l
SUR LE TERRITQOIRE DE LA CIREST e

o Domaine de Mare a Citrons

o Monument au Mort d’Hell-Bourg mm' : -
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B/ Les enjeux

Le patrimoine est I'objet de plusieurs enjeux :

- paysager, de par I'empreinte des monuments et leur périmetre de protection sur leur environnement,
- sociétal, en tant que lieu de mémoire et image d'un pays, d'une région, d'une ville, etc.,

- scientifigue, par les connaissances historiques, techniques, culturelles... qu'apporte [I'étude des
monuments et des sites archéologiques,

- culturel,

- économique, par le tourisme qu'il peut générer.

La protection des monuments historiques concerne les immeubles, les objets mobiliers, les orgues, les

instruments de musique, et le patrimoine campanaire (relatifs aux cloches et carillons).

Dans le cadre du PDU, I'étude porte principalement sur les immeubles classés et inscrits.

Communauté Intercommunale Réunion EST - Plan de Déplacements Urbains 2018-2028 — Annexe : Evaluation environnementale Page 31



L’'immeuble classé ne peut étre détruit, déplacé ou modifi€, méme en partie, ni étre I'objet d’'un travail de

restauration ou de réparation, sans I'accord préalable du ministere chargé de la Culture (DRAC).

L’immeuble inscrit ne peut étre détruit, méme partiellement, sans I'accord du ministre chargé de la Culture. Il ne
peut étre modifie, méme en partie, ni étre I'objet d’'un travail de restauration ou de réparation, sans que le

ministére chargé de la culture (DRAC) en soit informé quatre mois auparavant.

Toute modification effectuée dans le champ de visibilité d’'un batiment classé ou inscrit doit obtenir I'accord de
I'architecte des batiments de France. Est considéré dans le champ de visibilité du monument tout autre

immeuble distant de celui-ci de moins de 500 m et visible de celui-ci ou en méme temps que lui.
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C/ Les impacts du PDU sur le paysage urbain

Les actions du PDU sur le patrimoine peuvent étre de deux sortes :

e des risques de détérioration ou de destruction du patrimoine bati, des sites et des zones de protection

attenantes ou de vestiges archéologiques, dans le cadre d’'aménagements liés aux déplacements,

e des opportunités de mises en valeur.

Certaines actions du PDU de la CIREST peuvent générer des impacts négatifs sur le paysage urbain, et plus

particulierement :

¢ |le jalonnement routier : impact visuel des panneaux (densité, dimensionnement, choix des coloris, des

matériaux) ;

e 'aménagement de parkings et parcs-relais en périphérie, pour lesquels il s’agira de veiller a la bonne

intégration dans le paysage urbain ;

e 'aménagement des pdles d’échanges, qui nécessitera une prise en considération de I'aspect paysager.
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L’'une des orientations du PDU de la CIREST est un objectif de qualité du cadre de vie.

Parmi les objectifs auxquelles répondent les orientations du PDU figure celui d’embellir la ville au travers

notamment :

e d’une réduction de la place de la voiture dans les centres urbains

e d’une requalification des espaces urbains et d’'un traitement urbain et paysager le long des axes de
transport en commun structurants, et notamment a I'occasion de 'aménagement des infrastructures de

TCSP sur les 3 communes de Saint-André, Bras Panon et Saint-Benoit.

L’aménagement de lighes de transport en commun structurantes et de sites propres bus est un projet

important en matiére paysagere, et doit correspondre a une opération de mise en valeur urbaine.

Outre l'insertion des lignes proprement dites, qui doit étre particuliérement soignée, ce sont les quartiers

traversés qui doivent bénéficier daménagements paysagers et urbains.
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D/ Mesures et indicateurs

Les mesures

L’intégration paysagére des infrastructures de transports est de plus en plus soignée et depuis longtemps
systématiquement intégrée dans tous les projets.

La prise en compte du paysage en amont des opérations d’infrastructures, au moment du choix du tracé, est
encore a développer : ce sont bien souvent d’autres criteres qui font préférer tel tracé plutét que tel autre,

parfois au détriment du respect de l'intégrité paysagére d’un site.

Les indicateurs

L’intégration paysagere est une notion en grande partie subjective, qu’il est difficile de quantifier au travers
d’indicateurs.
On pourra se reporter aux indicateurs relatifs a d'autres thémes, comme les espaces naturels ou I'occupation

des sols.
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IV.1.2 LES ESPACES NATURELS

Aujourd’hui, tous les constats sont convergents et sans appel : I'appauvrissement de la diversité biologique au niveau
planétaire, dans la foulee du changement climatique notfamment, est devenu une menace tres importante.

Qu'est-ce que la biodiversité ?

La diversité biologique représente I'ensemble des especes vivantes présentes sur un territoire (animaux, plantes,
microorganisme...), leurs habitats et les écosystemes qu'ils forment. La biodiversité exprime la variété génétique au sein
des especes, la diversité des especes et enfin la diversité des écosystemes.

Pourquoi la biodiversité est-elle importante ?
= intérét écologique

» La biodiversité actuelle est le fruit d'une évolution qui s'est faconnée pendant des milliards d'années au gré de
processus naturels et de plus en plus sous l'influence de I'homme.

» Les activiteés humaines sont a I'origine de nombreuses extinctions qui menacent nos ressources en bois, en
plantes médicinales, en énergie...

» Favoriser la biodiversité, c'est préserver une place pour tous !

= intérét économique
» Les milieux variés, contenant de nombreuses especes, résistent mieux aux aléas climatiques.

» En plus des ressources qu’elle fournit a I'homme (pour se nourrir, se loger, se vétir...), la biodiversité joue un réle
déterminant dans les grands équilibres qui permettent a la vie de se développer: cycle de I'eau, cycles
atmosphériques et climatiques...

= inférét pour la santé : c'est dans le réservoir de la biodiversité que I'on trouvera certainement les médicaments de demain.

Communauté Intercommunale Réunion EST - Plan de Déplacements Urbains 2018-2028 — Annexe : Evaluation environnementale Page 36



A/ Le constat
Le territoire de la CIREST compte de nhombreux espaces naturels protéges, et notamment :

o Les espaces naturels protégés au titre de certaines législations :

o Les sites classés : le « Voile de la Mariée » a Salazie et la « Riviere des Roches » a St-Benoit (330
hectares)

o Les espaces soumis au régime forestier : les foréts départemento-domaniales (90 000 hectares)

o Les espaces naturels sensibles : les sites, les paysages et les milieux naturels rares ou menacés et
les habitats naturels, les sentiers figurant sur le plan départemental des itinéraires de promenade et
de randonnées, les chemins situés le long des cours d’eau et plans d’eau.

Dans le périmétre du SCoT, les sites départementaux qui reléevent des Espaces Naturels Sensibles
sont les suivants :

» Le site de 'Echo a St-Benoit (17 ha)

» La forét de Ste Marguerite a St-Benoit (169 ha)

» La forét de lariviere de 'Est (701 ha)

» Le littoral des Orangers a St-Benoit (4 ha)
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LES ESPACES NATURELS
protégés au titre
de certaines législations

Communal soumis au régime forastier
Conservaloire du littoral soumis au régime forestier
Départemental non soumis au régime forestier
Déparamental soumis au régime forestier
Departemento-domanial

Domanial

B E:paces Naturels Sensibles (Conseil Général))
@ Lieudit rEcho

[[] sites classés
Riviére des Roches

© voie de ia Mari¢e

Sources : ONF - Conseil Général Réunion - DIREN
Réalisation : AGORAH
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e Les espaces naturels maitrisés par le Conservatoire du Littoral et des Rivages Lacustres
Le Conservatoire du littoral méne une politique fonciére de sauvegarde des espaces littoraux, de gestion
et d’'ouverture au public des sites naturels situés dans les cantons littoraux, les communes riveraines de

lacs de plus de 1000 ha, des estuaires et des deltas, en aval de la limite de salure des eaux.

e Les espaces protégés au titre des documents d’aménagement et d’urbanisme

o Le SAR
» Les Espaces Naturels Remarquables du Littoral a Protéger (ENRPL)
= Les Coupures d’Urbanisation
» Les Espaces Naturels de Protection Forte (ENPF)

» Les Espaces a Vocation Naturelle (EVN)

o Les Espaces Boisés Classés : environ 22 500 hectares d’espaces naturels protégés
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LES ESPACES NATURELS

EN protégés au titre des
documents d'urbanisme

Les Espaces du SAR

©  Coupures durbanisation

Espaces a vocation naturelle
[0 Espaces naturels de protection forte
B Espaces naturels remarquables du littaral & préser

Espaces littoraux Sources . ,
\Conseil Régicnal de la Réunion

[ ] Espace en forét domaniale DIREN

Espaces acquis par le Conservatoire AGORAH
| | Espaces dont l'acquisition est approuvée fRéa""SEm" ' AGORAH
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¢ Les espaces naturels faisant I’objet d’inventaire
o Les Zones Naturelles d’Intérét Ecologique Floristique et Faunistique (ZNIEFF)

Les ZNIEFF couvrent plus de 55 500 hectares dur I'ensemble des communes de la CIREST, soit
prés de 75% du territoire.

LES ESPACES NATURELS

Zones Naturelles d'Interét
Ecologique Floristique et Faunistique

ZNIEFF

B ZNIEFF TYPE 1
ZMIEFF TYPE 2

Sources !

Consell Régional de la Réunion
DIREN

AGORAH

Réalisation : AGORAH
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B/ Les enjeux

Plus de 70% du territoire de la CIREST est constitué d’espaces naturels. La diversité des especes, la qualité
des paysages et des milieux qui constituent ces espaces, imposent de définir des orientations qui permettront

de garantir leur protection dans le long terme.

La qualité de préservation des espaces naturels de I'Est de la Réunion, mais aussi leur richesse
environnementale constitue un patrimoine paysager, touristique et économique capital pour poursuivre le

développement économique du territoire de la CIREST.

Les espaces naturels de la CIREST sont encore trés préservés et peu accessibles. En revanche, ils demeurent
tres fragiles face aux activités humaines :

e Développement de l'urbanisation

e Fréquentation des sites

¢ Introduction accidentelle ou volontaire de pestes végétales

e Pollutions diverses
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Les espaces naturels identifiés dans le SCoT, et les orientations qui s’y référent sont les suivants :

e Les Espaces Naturels Remarquables du Littoral a Préserver (ENRLP)
Ces espaces correspondent a des zones de protection forte, préservant les espaces terrestres. Seuls les
aménagements légers, énumérés a l'article R146-2 du code de l'urbanisme y sont autorisés, ainsi que les

travaux ayant pour objet la conservation ou la protection de ces espaces ou milieux.

e Les Coupures d’Urbanisation
Au sein des coupures d’urbanisation, toute extension de l'urbanisation existante et toute implantation de
batiments, quelle que soit leur nature ou leur vocation, est interdite. En revanche, la coupure d’urbanisation

n’interdit en rien une mise en culture des terrains concernés, I'aquaculture ou I'exploitation forestiére.

o Les Espaces Naturels Majeurs
Ce sont des milieux naturels de trés grand intérét sur le plan écologique ou paysager, dont l'intégrité devra étre
préservée, tout en encourageant le développement organisé d’'un « tourisme de nature ». Toute altération de
leur état initial est susceptible de bouleverser I'ordre établi au sein des écosystémes en place. Ainsi, toute
urbanisation nouvelle y sera interdite a 'exception des aménagements liés a leur mise en valeur touristique. Ces
derniers ne devront en aucune maniére porter atteinte a des intéréts majeurs de protection écologique et

paysagere de ce patrimoine naturel.
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o Les Espaces Naturels
Les espaces naturels sont des lieux sur lesquels la qualité et la diversité des espéces animales et végétales
présentent un intérét écologique et paysager. lls jouent le réle de zone tampon entre des espaces d’autres
nature (urbain, agricole...) et les espaces naturels majeurs dont il est nécessaire d’assurer fortement la
protection. L'enjeu principal de ces espaces est de préserver leur caractere naturel et leur intérét paysager au
regard des activités possibles en matiere d’exploitation des ressources naturelles et d’accueil d’activités de
loisirs.
Ainsi, la mise en valeur pastorale et forestiére de ces espaces est possible, ainsi que leur aménagement en vue
de faciliter leur fréquentation touristique.
En dehors des espaces urbanisés et des extensions autorisées sera admise l'implantation ou I'extension limitée
des habitations et des installations techniques liées a I'exercice des activités pastorales et forestiéres.
Le développement des bourgs ruraux et des écarts agglomérés situés au sein de ces espaces s’effectuera en
priorité par densification du bati existant. Toute extension des espaces urbanisés devra rester limitée et étre
réalisée en continuité avec les constructions existantes.
Enfin, des constructions et des aménagements liés a la fréquentation touristique de ces espaces pourront étre
réalisés de préférence en zone agglomérée ou en continuité des espaces batis existant et a titre exceptionnel
hors zone agglomérée. La localisation et I'aspect de ces constructions et aménagements devront avoir un
impact écologique et paysager tres réduit et ne pas dénaturer le caractéere des sites et milieux concernées,

notamment sur le plan de la qualité architecturale.
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C/ Les impacts du PDU sur les espaces naturels

Les aménagements prévus dans le cadre du PDU de la CIREST ne sont pas situés dans des espaces naturels
protégés. De plus, la plupart s’'insérent sur des emprises de voiries existantes. Par conséquent, leur effet

d’emprise sur les milieux naturels est réduit.

Toutefois, certains aménagements (infrastructures de TCSP, pdles d’échange...) sont situés a proximité :

e des ZNIEFF | et Il de la Riviere du Mat et des espaces naturels protéges

e de I'espace naturel remarquable du littoral de Saint-Benoit

e de I'espace naturel dit « de protection forte de Saint-André

La création des péles d’échange et parc-relais n’engendrera a priori pas d’impact négatif sur des milieux

naturels remarquables. Toutefois, des études devront étre réalisées dans ce sens.

Une diminution de la pollution de I'air, liée a la réduction de 'usage des véhicules particuliers, sera en revanche

favorable aussi bien a la faune (oiseaux, insectes) qu’a la végétation.
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D/ Mesures et indicateurs

Les mesures

En matiere daménagements d’infrastructures de déplacements, les mesures a prendre sont de deux types :

= en milieu périurbain, la prise en compte en amont, tout d’abord des milieux sensibles a préserver, mais
aussi de l'écologie du paysage, afin d’éviter la fragmentation des habitats et la coupure de corridors
biologiques.

= en milieu urbain, chaque aménagement doit étre une occasion a saisir pour allier I'intégration de
I'infrastructure et la volonté de faire une place a la nature en ville, en favorisant la biodiversité.

Les mesures pour réduire les incidences des actions du PDU sur les milieux naturels consisteront :
= a prendre en compte, en amont des différents projets, I'intérét écologique des milieux naturels,
= a privilégier les projets ayant le moindre impact sur ces milieux,

= a mettre en ceuvre des mesures de compensation (restauration des corridors écologiques, reconstitution
de milieux, aménagement de passages a faune...).

Il est également rappelé que chaque projet d’infrastructure devra faire l'objet d'une étude d’impact
conformément a la réglementation en vigueur et que I'évaluation environnementale du PDU ne se substitue en
aucun cas a celle-ci.
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Fragmentation des milieux

(source : Soberco Environnement)

Afin de minimiser les conséquences
de la fragmentation des milieux, il
est recommandé d’éviter
'imperméabilisation des sols pour
les nouvelles pistes cyclables
prévues dans le PDU (sol stabilisé

par exemple).

BIOTOPE HOMOGENE
- Diversité spécifique

- Abondance en hausse
- viabilité des espéces

BIOTOPE FRAGMENTE 80 % PRESERVE
- Diversité spécifique en baisse

- Abondance en baisse

- viabilité des espéces en baisse

BIOTOPE FRAGMENTE MORCELE
- Diversité spécifique en baisse

- Abondance en baisse

- viabilité des espéces en baisse
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Les indicateurs

Trois types d’indicateurs peuvent étre mis en place :

= un indicateur relatif a la fragmentation des espaces naturels par les infrastructures de déplacement

(densité des infrastructures, nombre de ZNIEFF traversées par une infrastructure...).

= un indicateur relatif aux surfaces naturelles ou agricoles consommeées par la création d’infrastructures de

déplacement ou d’espace de stationnement

= un indicateur relatif au linéaire (ou a la surface) d’espaces verts pouvant jouer un rble de corridor
biologique pour un ou plusieurs groupes d'especes animales. Il ne s’agit pas ici de comptabiliser
n’importe quelle plantation, mais de s’assurer que les espaces aménagés peuvent jouer un role réel pour

la faune et la flore et que leur gestion sera adaptée a ce rdle.
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IV.1.3 L’OCCUPATION DES SOLS

La loi Solidarité et Renouvellement Urbains (ou loi SRU) du 13 décembre 2000 est I'aboutissement d’'un déebat national
lancé en 1999 ayant pour theme " Habiter, se déplacer... vivre la Ville " qui a fait ressortir la nécessité d'assurer une plus
grande cohérence entre les politiques d'urbanisme et les politiques de deplacements dans une perspective de

développement durable.

La loi trouve sa source dans le fait que la ville d'aujourd’hui n’est plus celle d’il y a 50 ans, elle cherche a prendre toute

la mesure des enjeux de la ville d’aujourd’hui :

= lutter contre la péri-urbanisation et le gaspillage de I'espace en favorisant le renouvellement urbain,
= inciter — voire contraindre parfois — a la mixité urbaine et sociale,

= mettre en ceuvre une politique de déplacements au service du développement durable.

L'objectif de la Loi SRU consiste a offrir aux décideurs publics un cadre juridique rénové ainsi que des alternatives

permettant d’envisager un développement autre que celui propose et mis en ceuvre ces dernieres décennies.
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A/ Le constat

Les espaces naturels ou peu anthropisés représentent 76% de la surface du territoire, et I'agriculture 15%.

Le tableau ci-dessous récapitule la répartition des types d’occupation des sols sur la CIREST :

Type d'occupation surface (ha) Pourcentage
Canne a sucre 10 051 14 %
Vergers 1084 1 %
Coulées de Lave, Eboulis, Galets 3544 %
Forét 37 208 50 %
Savane 832 1 %
Végétation des remparts 7571 10 %
Végétation buissonnante 7132 10 %
Tache urbaine 6 300 9 %
Total 73721 100 %

Les taches urbaines se concentrent sur le littoral (excepté Salazie et Plaine des Palmistes). Les terres agricoles

se situent généralement dans les mi-pentes, avec un habitat dispersé.
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B/ Les enjeux

Si le niveau d’artificialisation du territoire reste faible au regard des surfaces agricoles et surtout naturelles,
I'analyse des mutations de I'espace fait apparaitre des phénoménes de modification, de fragmentation ou de

détérioration de certains écosystémes qui ont une incidence directe sur la perte de biodiversité du territoire.

En effet, a une échelle plus fine, I'évolution de I'occupation du sol peut constituer un facteur d’alerte sur la

régression progressive de certains milieux naturels.

Les atteintes de l'urbanisation / de la périurbanisation sont de plusieurs ordres : consommation progressive des
espaces cultivés et pression fonciére, banalisation des paysages, augmentation de la circulation automobile et

des rejets dans I'atmosphére, augmentation des déchets, nuisances sonores...

Ainsi, la limitation de la surface artificialisée et imperméabilisée constitue une priorité, a la fois pour la
préservation de la qualité de I'eau et pour la limitation de la consommation d’espace. Cela suppose une

optimisation du calibrage des espaces de voirie et de stationnement, souvent surdimensionnés.
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C/ Impacts du PDU sur I'occupation des sols

Les impacts liés aux déplacements sur I'occupation des sols sont de deux ordres :
¢ |a consommation directe d’espace, avec la création de routes, de parkings...

e |a consommation indirecte d’espace. En outre, rendre accessible un espace vierge peut avoir pour

conséquence son ouverture a I'urbanisation.

Certains principes sont alors a respecter lors de la définition des projets :

e utilisation du principe de chrono-aménagement pour les différentes liaisons routiéres : il s'agit d'éviter que
les projets routiers apportent des gains de temps de parcours, qui pourraient avoir pour conséguence une

extension de l'urbanisation de zones rendues plus rapidement accessibles ;

¢ |e principe d'économie de I'espace sera recherché : adaptation de la largeur des voies, stationnement en

parking souterrain ou en silos lorsque cela est possible ;

e |'usage des modes de déplacements les moins consommateurs d'espace sera privilégié.

Le PDU de la CIREST ne prévoyant pas en tant que tel de nouvelles voiries (si ce n’est 'aménagement des
voiries existantes dans le cadre d’aménagement d’infrastructures de TCSP), I'impact négatif des projets sur

I'occupation des sols est quasi inexistant.
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En revanche, il s’avére que le PDU agit en faveur de la maitrise de I'étalement urbain, en organisant autrement

les déplacements.

Il devrait donc avoir une incidence favorable sur l'occupation des sols, aussi bien sur les superficies

consommeées, qui devraient étre moindres, que sur leur localisation (plus proches des centres urbains).
Les actions du PDU ayant une incidence sur la consommation d’espace concernent :
¢ |es actions ayant un effet direct sur la consommation d’espace,

e les actions ayant un effet sur le partage de I'espace entre les usagers (meilleure organisation du

stationnement, limitation du stationnement illicite, partage de la voirie en faveur des modes doux, etc...)

Par ailleurs, 'ensemble des actions du PDU visant au développement des transports collectifs conduiront a un

gain en termes d'utilisation de I'espace public.

En effet, les systémes de transport consomment de I'espace non seulement pour circuler mais aussi pour

stationner.

Chaque voiture nécessite en moyenne 2 a 3 emplacements de stationnement de 20 m2 (domicile, travail, loisir).
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Pour un trajet donné, un bus standard en zone dense, nécessite 7 a 10 fois moins d’espace de circulation et 80

a 100 fois moins d’espace de stationnement que 50 automobiles.

Un bus de 50 personnes équivaut a environ 40 voitures en heure de pointe.

1 personne 2 personnes 50 personnes
par voiture par voiture par autobus

source : cahier de TADEME — Gestion des déplacement
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D/ Mesures et indicateurs

Les mesures

Les études préalables aux créations d’infrastructures de déplacement devront veiller a limiter autant que faire se
peut cette consommation d’espace et a prendre en compte I'usage actuel des sols pour éviter la consommation
d’espaces naturels ou de surfaces agricoles a haute valeur ajoutée.

Par ailleurs, le principe d’économie de I'espace sera recherché pour la mise en ceuvre de chacune des actions
du PDU: la largeur des voiries sera adaptée selon les usages dont elles feront 'objet.

Les principes de mutualisation des différents espaces seront mis en ceuvre afin de garantir une utilisation
maximale de l'offre par différents usagers.

Enfin, 'usage des modes de déplacement les moins consommateurs d’espaces sera privilégié.

Les indicateurs
e surface consommeée par les infrastructures de déplacement
e répartition par mode de déplacement de I'utilisation des sols pour les surfaces consommeées

e rapport entre 'espace consommeé par les infrastructures de déplacement et le reste de I'espace bati
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IV.2 - LA GESTION DES RISQUES

Qu'est-ce qu'un risque majeur ?

Le risque majeur est la possibilité d'un événement
d'origine naturelle (risque naturel) ou anthropique (risque
technologique), dont les effets peuvent mettre en jeu un
grand nombre de personnes, occasionner des
dommages importants et dépasser les capacités de
réaction de la société.

L'existence d'un risque majeur est liée :

= d'une part a la présence d'un événement qui est la manifestation d'un phénomene naturel ou anthropique : c’est I'aléa

= d'aufre part a I'existence d'enjeux, qui représentent I'ensemble des personnes et des biens (ayant une valeur
monétaire ou non monétaire) pouvant étre affectés par un phénomene. Les conséquences d'un risque majeur sur les
enjeux se mesurent en termes de vulnérabilité.

Un risque majeur est caractérisé par sa faible

fréquence et par son énorme gravite. Incident Aucun blessé Moins de 0,3 M€
Pour fixer les idées, une échelle de gravité des Accident 1 ou plusieurs blessés  Entre 0,3 M€ et 3 M€
(I:llommo.ges a efe p,rodufre par le ministére de Accident grave 1 a9 morts Entre 3 M€ et 30 M€
I'Ecologie et du Développement durable. Ce _ .
tableau permet de classer les événements naturels Accident tres 10 2 99 morts Entre 30 M€ et 300
ou technologiques en six classes, depuis l'incident Qi Ent 3(';/I0€M€ -
jusqu'a la catastrophe majeure. Catastrophe 100 & 999 morts ) I-eooo ME °
Souce - samporimna C?;Z?gjr‘;he 1000 morts ou plus 3 000 M€ ou plus
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IV.2.1 LES RISQUES NATURELS

A/ Le constat

A.1 Risques météorologiques

lls sont constitués par les perturbations cycloniques qui touchent la Réunion au cours de I'été austral. La
trajectoire privilégiée de ces perturbations cycloniques, Nord-Est, Sud-Ouest, constitue une menace de
premiére importance pour I'ensemble des communes de la CIREST. Les vents violents qui les accompagnent et
les précipitations importantes qu’elles peuvent engendrer sont susceptibles de provoquer des dégats importants
sur les activités humaines, que ce soit par les destructions qu’elles occasionnent (toits arrachés, routes

ravinées...) ou par leurs conséquences indirectes (inondations, glissements de terrains, éboulement...).

Le territoire de la CIREST est le plus touché par ces phénoménes a la Réunion. De plus, les houles cycloniques

issues des cyclones ou des raz de marée sont susceptibles d’affecter les littoraux des communes de la CIREST.
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A.2 Inondations (crues)

L’abondance des précipitations sur 'ensemble de I'Est de la Réunion est de nature a générer des risques

importants d’'inondations.

Trois phénomenes sont a l'origine des inondations dans I'Est de la Réunion :
e Le débordement des ravines en crue ;
e Le ruissellement sur les pentes ;
e La stagnation des eaux pluviales ;

e La submersion des zones littorales.

Si toutes les communes sont susceptibles de subir un risque d’'inondation, la CIREST compte plusieurs zones

habitées dans des secteurs de forts aléas d’inondation et des inondations récurrentes sont observées.
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Les zones présentant les risques les plus importants sont les suivantes :

e Le centre-ville de Saint-Benoit, dont une partie est situé en zone d’aléa fort pour les inondations de la
Riviere des Marsouins ;

e D’autres zones d’habitations sont en zone d’aléas forts, tels que I'ilet Coco sur la zone d’aléa fort de la
Riviere des Marsouins.

D’autres sites urbanisés sont dans des zones d’aléa moyen :

e Certains quartiers de Sainte-Anne a Saint-Benoit ;

e Une partie du centre-ville de Bras-Panon ;

e Un secteur de Riviere-du-Mat a Saint-Benoit
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A.3 Erosion et mouvements de terrain

Le Dossier Départemental des Risques Majeurs (1995) fait état de risques de nature géologique dans I'Est, et plus
particulierement sur le cirque de Salazie. lls se caractérisent par des mouvements de terrain qui peuvent prendre des

proportions importantes a fréquence variable.

La commune de Salazie est surtout sujette a 3 types de mouvements :
e Glissements de terrain
e Eboulements

e Coulées de boue

De plus, les bords de ravines sont susceptibles d’effondrement sous la pression de crues torrentielles, consécutives a un

épisode cyclonique ou a de fortes précipitations.

Enfin, le littoral de Saint-André (Champ Borne) et le site du Port de Saint-Benoit sont sujets a une érosion liée a des

mouvements de matériaux.
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A.4 Risque volcanique

La plus grande partie du massif du Piton de la Fournaise se situe sur la commune de Ste-Rose.

Le volcan, qui connait de fréquentes périodes d’éruptions depuis quelques années, ne présente pas de menaces

importantes directes pour les activités humaines.

La plupart des éruptions sont confinées a la zone dite de I'enclos, loin des espaces habités. Toutefois, le risque d’éruption
hors enclos subsiste, comme le témoigne I'’éruption de 1977 qui avait traversé la commune de Ste-Rose et détruit

quelques habitations.

Dans I'Est, les communes de Ste-Rose, St-Benoit et de la Plaine des Palmistes sont exposées a un risque d’éruption
volcanique.
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B/ Les enjeux

Sur le territoire du PDU, seules les communes de Bras-Panon, Saint-Benoit et Plaine des Palmistes ont déja
approuvé un Plan de Prévention des Risques d’Inondation (PPRI). L’objectif de ce plan est de réduire les

risques en fixant des régles relatives a I'occupation des sols et a la construction.
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Carte 8 : Plan de Prévention des Risques d'Inondation (PPRi)
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Le P.P.R.ivise a:
¢ interdire les implantations humaines dans les zones les plus dangereuses ou la sécurité des personnes ne
peut étre garantie,
e sauvegarder I'équilibre et la qualité des milieux naturels,
e préserver les capacités d'écoulement et d'expansion des crues pour ne pas aggraver les risques dans les
zones situées en amont et en aval (contrller strictement I'extension de l'urbanisation dans les zones
d’expansion des crues, et éviter tout endiguement ou remblaiement nouveau qui ne serait pas justifié pour

la protection de lieux fortement urbanisés).

Les principales fonctions du dispositif P.P.R.i sont :
¢ de cartographier les zones constructibles et celles soumises a prescriptions ;
o d'y définir les regles d'urbanisme, de construction et de gestion ;
e le cas échéant, de définir des mesures de prévention, de protection et de sauvegarde a prendre par les

particuliers et les collectivités territoriales.

La commune de Salazie dispose d’'un Plan de Prévention des Risques « mouvements de terrain » approuvé le 9 mars
2005. Une carte de I'aléa « mouvement de terrain » indique qu’environ 80 % de la surface communale se trouve classée
en « aléa trés élevé ». La cartographie des risques est en cours d’élaboration sur la commune de la Plaine des Palmistes.

Les autres communes de la CIREST n’ont pas engagé d’études spécifiques aux risques « mouvements de terrain ».
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C/ Les impacts du PDU sur les risques naturels

Le PDU de la CIREST ne prévoit pas d'aménagement pouvant impacter sur le péerimétre du PPRI.
De plus, celui-ci ne prévoyant pas de création de nouvelles voies, le territoire ne sera pas confronté a
'augmentation des quantités d’eau ruisselées et aux risques d’'inondations liés a I'imperméabilisation des sols

sur les nouvelles emprises routiéres.

Néanmoins, il est important de souligner que l'organisation des déplacements devra prendre en compte la
maitrise des risques naturels et ne pas les aggraver. Les différents aménagements envisagés devront ainsi
prendre en compte les risques hydrauliques a I'échelle des bassins-versants : 'accumulation des surfaces
imperméabilisées augmentera le ruissellement et pourra avoir a long terme un effet d’aggravation des risques

d’inondation en aval.

Concernant les risques d’inondation, il est notamment préconisé d’appliquer le principe de transparence
hydraulique (qui consiste en la construction d'ouvrages facilitant I'écoulement des eaux) et de limiter
'imperméabilisation des sols.

Enfin, la réalisation de lignes de transport en commun structurantes et la réorganisation et le développement du
réseau de transports urbains pourront permettre, en cas de crise liée a une inondation catastrophique, de

faciliter I'évacuation des populations exposées et 'acheminement des secours.
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D/ Mesures et indicateurs

Les mesures

La prise en compte de tous les risques naturels est bien sdr impérative lors de tout aménagement

d’infrastructure.

Les indicateurs

= Linéaire de voie exposée a un risque naturel

= Linéaire d’itinéraire bus exposée a un risque naturel
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IV.2.2 LES RISQUES TECHNOLOGIQUES

Le risque fechnologique majeur est un événement fel qu'une émission, un incendie ou une explosion, de caractere
majeur, en relation avec le développement incontrélé d'une activité industrielle, entrainant un danger grave, immédiat
ou différé pour I'nomme, a I'intérieur ou a I'extérieur de I'établissement, et/ou pour I'environnement, et mettant en jeu

une ou plusieurs substances dangereuses.

La loi de 1976 sur les Installations Classées pour la Protection de I'Environnement (I.C.P.E) distingue 3 catégories

d’établissements :

= Les installations, assez dangereuses, soumises a déclaration.

= Les installations, plus dangereuses, soumises & autorisation et devant faire I'objet d'études dimpact et de
dangers ; parmi elles 3000 sont considérées comme prioritaires.

= Les plus dangereuses, dites "installations Seveso"”, sont assujetties & une réglementation spécifique (loi de juillet
1987).

En fonction de la dangerosité des risques, on distingue les établissements SEVESO "seuil haut" qui sont des installations
classées soumises a autorisation et qui s'accompagnent de servitudes (c'est-O-dire de périmetres de protection) alors

que les établissements SEVESO "seuil bas" n'en comportent pas.
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A/ Le constat

Le périmétre du PDU ne comprend pas de site SEVESO.

B/ Les enjeux

Les établissements dits «SEVESO 2 seuil haut » font I'objet de mesures particuliéres et notamment la mise en

place de plans d’'urgence ou POI (Plan d’Opération Interne) et PPI (Plan Particulier d’Intervention).

Plus récemment encore, la Loi n°2003-699 du 30 juillet 2003 relative a la prévention des risques technologiques
et naturels et a la réparation des dommages prévoit I’élaboration de plans de prévention des risques
technologiques (PPRT).

Leur objectif est de résoudre les situations difficiles en matiére d’'urbanisme héritées du passé et mieux encadrer

'urbanisation future.

Les PPRT concernent les établissements SEVESO « seuil haut ». Ces documents permettront la maitrise des
risques a la source mais aussi la limitation de l'urbanisation dans les zones a risques par la définition de zones

d’interdiction de construire et la prescription de mesures sur les constructions futures exposées au risque.
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C/ Les impacts du PDU sur les risques technologiques

Le territoire de la CIREST ne comprenant aucune usine classée SEVESO, le PDU ne permet pas une

augmentation de I'exposition de la population aux risques technologiques.

De la méme facon, le PDU ne prévoyant pas de changement de trajet concernant le transport des matieres

dangereuses, son impact s’avere étre nul.

D/ Mesures et indicateurs

Les mesures

La prise en compte de tous les risques technologiques s’impose lors de tout aménagement d’infrastructure, en

éloignant autant que possible le tracé des installations sources de risques.

Les indicateurs

= Linéaire de voies situées en périmétre SEVESO

= Nombre d’habitants dans un périmétre de 400 m autour des itinéraires de transports de matieres

dangereuses
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IV.3 LES NUISANCES

IV.3.1 NUISANCES DES TRANSPORTS POUR LES SOLS ET LES EAUX

Les sols imperméabilisés par I'aménagement de routes, parkings et batiments limitent frés forfement les possibilités
d'infiltration de I'eau, aggravant ainsi les risques d’'inondations ou de pollution des eaux.

Les eaux de ruissellement des chaussées sont chargées :

= en résidus de la combustion (les particules les plus lourdes) et d'usure (pneu, frein, route, dlissiere...) : on parle de
pollution chronique

= en produits de fraitement (sel, produits phytosanitaires) : on parle de pollution saisonniere.

La pollution des sols induite par les déplacements est essentiellement induite par :
= les fravaux d’aménagements de voirie, qui facilitent I'infilfration des polluants

= la pollution chronique lieée au trafic routier. Les éléments caractéristiques de cette pollution sont : le plomb, le
cadmium, le zinc, le cuivre, les hydrocarbures, les HAP (hydrocarbures aromatiques polycycliques).

La charge polluante susceptible d'éfre évacuée par les eaux de ruissellement routieres croit avec le trafic supporté par
la voie. Le vent joue également un réle dans la dispersion des polluants sous forme particulaire : la contamination des
sols et de la végétation peut ainsi atteindre une bande de plusieurs dizaines de metres de part et d'autre de la voie,
plus encore si la route est en remblai.

Les accidents de fransports de matieres dangereuses, dans le cas ou tout ou partie du chargement est déversé a
I'extérieur, sont susceptibles d’occasionner une pollution des sols et/ ou des eaux, plus ou moins grave selon la toxicité
du produit, sa solubilité, les conditions climatiques au moment de I'accident et la rapidité des secours. Statistiquement,
ce sont les hydrocarbures qui sont impliqués dans plus de la moitié de ces accidents.
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A/ Le constat

La vulnérabilité des nappes phréatiques et donc de la ressource en eau potable dépend de différents
parametres : étendue du bassin versant, nature du sol impliquant des différences de temps de transfert des
substances polluantes, ruissellement et réseaux de fractures dans le sous-sol favorisant l'infiltration, proximité

de sites industriels ou de grandes cultures agricoles, ...

C’est pourquoi la protection des captages représente une nécessité pour garantir une qualité des eaux

distribuées aux usagers en conformité avec les dispositions du Code de la Santé Publique.

Les sources d’alimentation en eau potable, sur le territoire de la CIREST, sont constituées de 35 captages
d’eaux superficielles et d’'un pompage dans les aquiféres.
Concernant les ressources en eaux souterraines, le Schéma Directeur d Aménagement et de Gestion des Eaux
(SDAGE) identifie les nappes phréatiques et leur typologie. Dans le périmétre du SCoT EST, les nappes
concernées sont :

e Aquiféres de base : Nappe de la Riviere du Mat ;

e Aquiferes d’altitude : Systéme Fournaise ;
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e Aquiféres superficiels ou perchés : Nappe de la Plaine des Palmistes ;

e Aquiféres en cours de reconnaissance : Nappe de St-Benoit ; Nappe de la Riviere de I'Est.

La mobilisation de ces ressources souterraines apparait prioritaire afin d’assurer 'adéquation avec les besoins
futurs en eau et une meilleure qualité des eaux distribuées. Cependant, le SDAGE souligne la nécessité de

protéger ces ressources dont la fragilité est avérée.

Le SCoT précise que les captages d’eau superficielle, qui représentent 97% des ressources en eau de la
CIREST, sont particulierement vulnérables aux importantes précipitations de cette partie de I'ille, et aux
pollutions d’origine accidentelle. Or, les pollutions ont notamment pour conséquences de perturber les équilibres
écologiques, de modifier les logiques d’écoulement des eaux, les circulations des poissons et des sédiments,

ainsi que de diminuer la variété des habitats et la biodiversité.

Sur le territoire de la CIREST, aucune unité de distribution ne dispose d’un systéme de traitement complet de
I'eau distribuée.
Quatre communes sur six disposent d’un systéme d’assainissement collectif des eaux usées : Saint-André,

Salazie, Sainte-Rose et Saint-Benoit.
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B/ Les enjeux

Les projets routiers, le risque transport de matiéres dangereuses sur les grandes infrastructures du territoire,

I'exploitation du sous-sol, posent des questions quant a la gestion des captages.

Les principales problématiques pour une gestion concertée et durable de la ressource en eau sur le territoire

concernent donc :
- la diversification et la protection des captages (obligatoire depuis les lois de 1964 et 1992),
- la poursuite des opérations de suivi, d’entretien et de renouvellement des réseaux et canalisations,

- la maitrise des pollutions diffuses (gestion agricole extensive pour une diminution du taux de nitrates et de

phytosanitaires et une réduction des effluents),

- la gestion des eaux pluviales (gestion du ruissellement agricole et urbain par la réalisation de bassins de

rétention-décantation),

- 'amélioration de la connaissance et la surveillance de la ressource, en lien avec les projets d'aménagement et

de développement,

- la réduction de I'eutrophisation des rivieres liée a un apport excessif de nutriments par manque de traitement

suffisants des eaux usées pour atteindre les objectifs européens de qualité des rivieres d’ici 2015.
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C/ Les impacts du PDU sur la qualité des sols et des eaux

Les hydrocarbures représentent 50 % des pollutions intervenant au niveau des prises d’eau pour la production
d'eau potable. Ces pollutions ont notamment pour origine le ruissellement des grandes surfaces

imperméabilisées telles que les autoroutes et parkings des centres commerciaux.

A cela, il faut ajouter la gomme des pneus, les produits détergents de lavage des véhicules, les huiles usagées,

les phénols contenus dans le bitume.

Sur 1 km de chaussée (a deux voies et bande d’arrét d’'urgence soit 1 ha) et pour un trafic de 10 000

véhicules/jour, les charges polluantes sont voisines de celles d’'un hectare urbanisé.

Globalement, la charge de pollution augmente avec la charge de trafic. Elle est par ailleurs variable selon les

conditions climatiques, mais aussi selon les sensibilités du milieu.

Les possibles incidences du PDU en matieére de pollution des eaux et des sols sont indirectes et induites par les

modifications des déplacements :
= diminution des pollutions en centre urbain, du fait d'un moindre usage des véhicules particuliers,

= mais augmentation corrélative en périphérie par report des trafics et/ou création de voies nouvelles.
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Ainsi, les politiques de transport engendrent des risques de détérioration de la qualité des eaux.

Certaines actions sont susceptibles d'impacter les zones de captage d’Alimentation en Eau Potable (AEP) et les

zones humides, telles que :
e |a création d’une nouvelle infrastructure, source de pollutions ;
¢ |e détournement du trafic de matiéres dangereuses a proximité d’'une zone sensible ;
¢ le report de trafic sur une infrastructure au systéme d’assainissement inadapté ;

e l|a création de parkings et de pbles d’échanges, qui nécessite un contréle du rejet d’eaux pluviales et

d’eaux useées ;

e le développement des axes de transport, qui peut entrainer la création de zones d’habitat ou d’activités

commerciales en amont de zones sensibles.

De plus, une perturbation des écoulements de surface et souterrains est provoquée par I'imperméabilisation du

sol.

Ne prévoyant pas la création de nouvelle voirie, le PDU n’aura qu’un trés faible impact sur la qualité des eaux.
Cependant, la création de parcs relais engendrera un impact négatif, bien que faible, sur la qualité des sols et

des eaux.
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D/ Les mesures et indicateurs

Les mesures

Les mesures permettant d’éviter une incidence des infrastructures de transports sur les sols et les eaux sont

intégrées a tout aménagement.

En milieu urbain, ou péri-urbain, un risque notable pour les eaux souterraines captées pour I'alimentation en eau
potable est celui lié aux accidents de transports de matiéres dangereuses. Les mesures a prendre sont de

I'ordre de la prévention (modification des itinéraires, mise en place de dispositifs de protection...).

Encourager ['utilisation de matériaux perméables pour 'aménagement des pistes cyclables est une mesure

permettant de ne pas augmenter les surfaces imperméabilisées.

Intégrer le critére environnemental au cahier des charges des marchés concernant les chantiers de voirie

permettrait de favoriser I'utilisation de produits innovants.
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Les mesures a envisager pour réduire I'incidence des actions du PDU sur la ressource en eau concerneront

principalement :

¢ |a mise en place de mesures adaptées au regard de la sensibilité et la vulnérabilité des milieux, pour

chaque ouvrage ou aménagement potentiellement polluant (gestion alternative des eaux pluviales),

e |la mise en place de précautions particulieres durant les phases de chantiers (protection des riviéres,

surveillance des dépéts...),

¢ |a réduction de I'imperméabilisation lorsque les conditions le permettront et I'étude des éventuels risques

de pollution lorsque des aménagements « perméables » seront envisagés (parking relai notamment).

Les indicateurs

= Teneur en plomb, en cadmium dans les sols a proximité des axes routiers a fort trafic
= Teneur en HAP des eaux superficielles et souterraines et des sédiments

= Nombre de kilométres de chaussée perméable
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IV.3.2 NUISANCES SONORES

Le bruit est d0 G une variation de la pression régnant dans I'atmosphere, il est
caractérisé par sa fréquence (grave, médium, aigué) et par son niveau exprimé en
décibel (A).

Le bruit peut étre néfaste a la santé de I'homme et a son bien-étre physique, mental

et social. En ce sens, il influe sur la qualité de vie des habitants d’un territoire.

La géne vis a vis du bruit est affaire d'individu, de situation, de durée : toutefois, on
admet généralement qu'il y a géne lorsque le bruit perturbe les activités habituelles

(conversation / écoute TV / repos).

Echolle de bruit
Soues Ademe

avion au décollage

concorn discothéque
klaxon

restaurant scoliire
automobilo

salle de classe
fendtre sur rue

safle de séjour
chambre & coucher
vant kgor

Parmi les multiples sources de bruit, celui produit par les transports représente 80% du bruit émis dans I'environnement sur

le territoire francais. Les niveaux de bruit sont régis par une arithmétique particuliere (logarithme) qui fait qu'un

doublement du trafic, par exemple, se traduit par une majoration du niveau de bruit de 3 dB(A).

La réglementation relative au bruit du frafic routier, issue de la loi du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit

s'articule selon deux axes :

o réglementation relative a la limitation du bruit des routes nouvelles ou faisant I'objet d’'une modification (arficle 12)

o réglementation relative a la réduction des nuisances sonores auxquelles sont exposés les batiments nouveaux

construits en ordures d’infrastructures existantes (article 13)
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A/ Le constat

Les niveaux sonores et I'échelle de bruit

Le décibel dB(A) est une unité exprimant un niveau sonore global tout en prenant en compte des différences de

sensations provoquées par des sons de fréquences différentes.

Communication Environnement dB(A) Valeurs réglementaires
Communication impossible 105 dB(A)
LeS niveaux de erIt Var'ent en Niveau maximum & I'intérieur d"une discothéque
Obligation de crier 100 100 dB(A)
. ye . Niveau maximum des baladeurs
fonction du type d’infrastructure : o 90dBA) o0
Communication difficile Passage d’un poids lourd - 85 dB(A)
sur une autoroute 4 10 m Seuil d’alerte pour I'exposition au bruit en milieu
professionnel
80 dB(A) 80
Niveau moyen au bord d’une autoroute T2dB(A)
Niveau maximum réglementaire pour un cyclomo-
teur mesuré & 7 m
Communication 70 dB(A) 70 70_dB(‘A_) ) .
2 voix assez forte Rue animée Point noir de bruit routier
A 60 m d’une voie ferrée avec 100 trains/jour 65 dB(A)
65 dB(A) Limite réglementaire pour I"exposition des riverains
Niveau moyen dans une rue de desserte en ville de nouvelles voies routieres en zone d’ambiance
A 80 m d’une RN ou & 180 m d’une autoroute modérée (niveau moyen le jour)
moyennement chargée
. . Communication 60 dB(A) 60 60 dB(A)
Source : Annexe .enwro.nnementa/e a voix normale A 30 m d’une petite route avec 300 véhic./heure Limite réglementaire pour I’exposition des riverains
PDU du Pays Voironnais de nouvelles voies routieres en zone d’ambiance
calme (niveau moyen le jour)
5 55 dB(A)
45 dB(A) 50 Limite réglementaire pour I’exposition des riverains
Intérieur d’un appartement le jour ) de nouvelles voies routieres en secteur d’ambiance
40 modérée (niveau moyen la nuit)
Communication 30 dB(A) 30 30 dB(A)
a voix chuchotée Ambiance calme en milieu rural Niveau limite pour le bruit des équipements

collectifs dans les pieces habitables
(VMC, chaufferie, ascenseur).
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Pour les routes, la charge de trafic et la vitesse des véhicules
sont donc des éléments déterminant sur [I'ambiance

acoustique.

Les lignes ferroviaires générent moins de bruit en quantité
sur la journée (pas de bruit de fond) mais les évenements
sonores peuvent atteindre des niveaux trés élevés (supérieur
a 120 dBA).

Trafic : 1000veh. | - Vitesse : 50km/h @ lsophone 604B(A) : bord de vole

Trafic : 1000veh.| - Vitesse : 70km/h = Isophone 604B(A) : 2.5m

Trafic: 1000veh.j - Vitesse : 90km/h o Isophone 604B(A) : 5m

Trafic : 5000veh.| - Vitesse : 50km/h = Isophone 604B(A) : 11m

Trafic : 5000veh. | - Vitesse : 70km/h # lsophone 604B(A) - 19m

Trafic : 5000veh. | - Vitesse : 90km/h = lsophone 604B(A) : 24m

1
|

Trafic : 20000veh | - Vitesse ; 50km/h = Isophone 604B(A) : 30m

l
|

Trafic : 20000veh. | - Vitesse : 70km/h o Isophone 60dB(A) - 42m

‘
\

Trafic : 20000veh. | - Vitesse : 90km/h = Isophone 604B(A) : 50m

‘
\

Source: Sii ions Soberco Envi
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